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POATE NU VĂ DAŢI 
PARTE LA O CURSĂ
CĂ STAŢI PE LOC. PO
AVEŢI TOT TIMPUL D
ESTE ADEVĂRAT. A ÎN
NOU TIP DE CURS
DAR DE DATA ACEAS
DE O CURSĂ PE
LUNII. ESTE O CURS



SEAMA, DAR LUAŢI
Ă. POATE VI SE PARE
OATE VI SE PARE CĂ
DIN LUME. DAR NU
NCEPUT CURSA. UN
Ă PENTRU SPAŢIU.
STA NU ESTE VORBA
NTRU CUCERIREA

SĂ PENTRU PĂMÂNT.





CINE MAI PARTICIPĂ
LA CURSĂ? 
Noi toţi. Dar e o cursă în care vrem ca toată lumea să câştige. Nu e o cursă în care trebuie să îţi depăşeşti adver-
sarii, ci una pentru soluţii, idei şi alternative noi pentru o planetă mai curată şi mai bună. 

Încă nu ne dăm seama că atunci când unul din noi merge cu maşina, toţi mergem cu maşina, când cineva zboară
cu avionul, zburăm toţi, iar când cineva nu reciclează deşeurile, noi toţi trebuie să găsim un loc unde să le
îngropăm. Ingeniozitatea umană a creat probleme şi tot ea este cea care trebuie să găsească soluţiile. Dar trebuie
să acţionăm acum şi să o facem repede. E cursa noastră. 

Tehnologia ne poate ajuta să ajungem pe lună, să înlocuim o inimă bolnavă cu una sănătoasă, să construim poduri
şi zgârie-nori şi chiar ne poate spune care din genele noastre sunt responsabile de simţul umorului. Ca atare,
tehnologia ne poate ajuta cu siguranţă să găsim o ieşire din situaţia actuală. Nu avem decât să ne punem noi între-
bări cu privire la bunurile pe care le producem sau le cumpărăm. Nu de tipul „mai sunt şi alte culori?”, ci „aduce
vreo diferenţă?” „e pe direcţia bună?” „va face bine, sau va face rău?”. 

Nu contează cine eşti, în ce colţ al lumii te afli sau ce faci, toţi suntem implicaţi în aceeaşi cursă. O cursă contra
cronometru şi o cursă a mentalităţilor. Succes. 



NU SUSŢINEM CĂ
MODELUL HYBRID
ESTE RĂSPUNSUL
LA PROBLEMĂ.
(DAR E UN ÎNCEPUT)

E ca în cazul automobilelor cu biocombustibil sau cu pile de combustie cu hidrogen. Toate sunt doar etape. E cel
mai bun lucru pe care îl putem face pe moment. Dar sunt etape care conduc spre altceva. E nevoie doar ca un om
să îl bată pe umăr pe altul şi să îi spună: „Ce zici de asta?”. E nevoie doar să vină un om care să ridice ştacheta
sau să pună o întrebare dificilă. Un om care să rezolve o problemă, să pună în practică o teorie, să conceapă o
soluţie. Soichiro Honda a fost unul din oamenii de acest fel. Permanenta sa dorinţă de a sfida convenţiile şi de a
pune pe primul plan nevoile societăţii ne-a determinat să realizăm mai mult decât nişte motoare extraordinare. Ne-a
condus spre conceptul celor 3 R (Reducere, Refolosire, Reciclare). Şi ne-a condus spre Civic Hybrid. O etapă. Dar
poate cel mai important pas făcut vreodată spre un viitor mai curat.      
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IMA reprezintă una dintre cele mai avansate forme ale tehnologiei pe care
le puteţi întâlni în concepţia automobilelor din zilele noastre. Cu toate
acestea, ideea care stă la baza sa este foarte simplă: automobilul îşi
primeşte puterea necesară de la trei surse principale – un motor pe ben-
zină, un electromotor şi o baterie. 

Motorul pe benzină este un i-VTEC de 1,3 litri în 3 trepte, care e conectat
la un electromotor trifazic cu cuplu mare şi la cutia de viteze cu variabili-
tate continuă a raportului de transmisie (CVT). CVT ajustează raportul de
transmisie în paşi extrem de mici, un lucru pe care nu îl poate realiza
nicio cutie automată, realizând raportul optim absolut pentru a menţine
motorul în zona de maximă eficienţă. Toate elementele conlucrează într-o
armonie perfectă pentru a realiza performanţele şi cuplul specifice unui
automobil convenţional cu un motor de 1,6 l, dar cu un cu totul alt nivel al
consumului de combustibil şi emisiilor.    

CUM FUNCŢIONEAZĂ 
SISTEMUL IMA HIBRID
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Pornirea şi accelerarea
Motorul funcţionează în regimul de tempo-
rizare a supapelor pentru turaţie redusă, asis-
tat de electromotor, fapt care permite accele-
rarea puternică. Pentru o accelerare rapidă,
motorul funcţionează în regimul de tempo-
rizare a supapelor pentru turaţie mare, ceea
ce asigură un surplus de putere.  

Automobilul stă pe loc (oprirea automată la ralanti)
Motorul intră automat în regimul de oprire la ralanti pentru a reduce la
zero consumul de combustibil şi emisiile de gaze poluante. Atunci când
motorul se află în acest regim, se aprinde o lampă indicatoare, atâta
timp cât sunt întruniţi toţi parametrii, iar automobilul merge pe baterie.
În momentul în care se eliberează pedala de frână, motorul reporneşte.

Deplasarea cu viteză mică 
Atunci când automobilul se deplasează cu
o viteză constantă de aproximativ 40 km/h,
supapele tuturor celor patru cilindri ai
motorului sunt închise, iar arderea este
oprită. Automobilul este propulsat exclusiv
de către electromotor.   

Deplasarea cu viteză mare
Atunci când automobilul se deplasează cu
viteză mare, motorul funcţionează în
regimul de temporizare a supapelor pentru
turaţie redusă, fără a fi asistat de electro-
motor. 

Decelerarea şi reîncărcarea 
Supapele tuturor celor patru cilindri ai
motorului sunt închise, iar arderea este oprită.
Electromotorul recuperează cantitatea max-
imă de energie eliberată în timpul decelerării
şi o stochează în baterie. Ulterior, această
energie este folosită atunci când este nece-
sară asistenţa electromotorului. 



CELE MAI FRECVENTE 
IDEI GREŞITE
Aşadar, modelul Civic Hybrid este parţial electric şi
parţial pe benzină. Sună grozav, însă automobilele
obişnuite nu merg aşa. Asta înseamnă că Honda Civic
Hybrid e o ciudăţenie, ceva ieşit din comun, un pic
nelalocul ei? Absolut deloc. Este un automobil con-
venţional care se întâmplă să fie propulsat necon-
venţional. 

Când vine vorba de performanţe, Civic Hybrid este un
automobil ca oricare altul. Însă pentru a face lucrurile
un pic mai interesante, este dotat cu CVT (cutie de
viteze cu variabilitate continuă a raportului de trans-
misie) – o formă de transmisie automată.  

CVT selectează raportul optim de transmisie între
motor şi roţile motoare, indiferent dacă se accelerează
sau se rulează în regim de croazieră. Ca atare, se
obţine un randament maxim al motorului cu un con-
sum minim de carburant, în condiţii optime de perfor-
manţă. 

Cât despre realimentare, rezervorul de benzină se
umple la fel ca oricare altul, iar electromotorul reîncar-
că bateria reciclând energia eliberată la frânare sau
decelerare. Aşadar, până să opriţi la pompă, jumătate
din treabă e deja gata. 

Ansamblul bateriei a fost proiectat şi amplasat astfel
încât abia să vă daţi seama că există. Compact şi
uşor, acesta este perfect poziţionat în spatele
scaunelor posterioare, astfel încât să nu afecteze
absolut deloc spaţiul pentru picioare ori pe cel de
depozitare a bagajelor. În plus, garantăm bateria 8 ani,
aşa că nu trebuie să vă faceţi griji cu întreţinerea sa. 

Este scump? Absolut deloc. De fapt, modelul Civic
Hybrid vă ajută să faceţi economie. Consumă mai
puţin carburant, reduce cheltuielile cu taxele şi asigu-
rarea şi, în unele oraşe, scade costurile pe care le
generează aglomeraţia din trafic. 

Chiar este ecologic? Avem întotdeauna convingerea
că putem mai mult. Dar trebuie să ne gândim ce avem
la dispoziţie în momentul de faţă, iar în acest caz da,
Civic Hybrid este unul dintre cele mai ecologice auto-
mobile pe care le puteţi cumpăra. 

ÎNCĂ NU E
CHIAR ATÂT DE
ECOLOGIC

E GREU DE REALIMENTAT

E PLICTISITOR DE CONDUS

BATERIA ÎNCURCĂ

TREBUIE BĂGAT ÎN PRIZĂ

E COSTISITOR
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AŞADAR, CE AVANTAJE VĂ
ADUC TOATE ACESTEA?

MAI ECOLOGIC

NIVEL REDUS AL EMISIILOR
– 109 G/KM

CONSUM MAI ECONOMIC –
4,6 L/100 KM

COSTURI MAI REDUSE



Ideea e simplă. Comenzile şi informaţiile esenţiale sunt puse direct în faţa şoferului, în zona vederii periferice a acestuia,
pentru a face conducerea automobilului mai simplă, mai sigură şai mai incitantă. Ecranul central Multiplex pentru

afişarea informaţiilor este împărţit în două zone. În cea superioară se afişează viteza, consumul şi nivelul de carburant.
Partea inferioară este constituită din ecranul multifuncţional computerului de bord şi cel al IMA. Ecranul multifuncţional

afişează direct în faţa dumneavoastră viteza medie, consumul de combustibil, temperatura exterioară şi distanţa pe
care o puteţi parcurge cu carburantul rămas în rezervor.



TABLOUL DE BORD
ÎMPĂRŢIT ÎN DOUĂ ZONE
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PROIECTARE CU UN SCOP
BINE DEFINIT
Atunci când fac un lucru, inginerii de la Honda urmăresc întotdeauna un scop clar. Nu e vorba de
capricii, porniri sau impulsuri de moment. De aceea, fiecare linie dreaptă, fiecare curbă şi fiecare
detaliu al modelului Civic Hybrid au fost concepute nu doar să arate bine, ci şi să asigure perfor-
manţe deosebite. Numim conceptul de bază al designului „forma dintr-o singură mişcare”. Inspirat
dintr-o combinaţie între aerodinamica uşilor modelului Civic cu 5 şi linia elegantă a modelului
Accord, valorifică farurile oblice, jantele din aliaj de 15 ţoli şi semnalizatoarele de direcţie încorpo-
rate în oglinzile retrovizoare pentru îmbunătăţirea aerodinamicii şi creşterea performanţelor.
Elementele de protecţie laterale la culoarea caroseriei, lampa de frână superioară şi antena „ac de
albină” sunt poziţionate astfel încât să optimizeze eficienţa, siguranţa şi securitatea. Chiar şi ele-
mentele cromate, cum ar fi masca şi ţeava de eşapament, au fost utilizate nu doar pentru aspectul
lor, ci şi pentru prevenirea coroziunii.  



DETALIILE EXTERIOARE
Dacă am alocat atât de mult timp rafinării motorului, de ce am face rabat la design?
Blocurile de iluminat posterioare mari fac automobilul mai clar vizibil din spate, astfel încât
să puteţi fi observat în orice condiţii, iar oglinzile retrovizoare exterioare au încorporate sem-
nalizatoare de direcţie pentru creşterea siguranţei. Jantele din aliaj, de 15 ţoli, fac parte din
dotările standard şi contribuie la rafinamentul şi aerodinamica de ansamblu. Detaliile cro-
matice, cum ar fi emblema Hybrid, creează imaginea unui finisaj de calitate.   
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SIGURANŢA
Chiar dacă modelul Civic Hybrid este propulsat
altfel, aceasta nu înseamnă că trebuie să fim
mai puţin stricţi în ceea ce priveşte standardele
de siguranţă. Veţi vedea chiar şi că bateria este
special sigilată şi amplasată în spatele
scaunelor posterioare. De aceea, am inclus
toate mijloacele de siguranţă active şi pasive. 

Acestea sunt: sistemul de frânare antiblocare
ABS, sistemul electronic de distribuire a forţei
de frânare (EBD), centuri de siguranţă cu pre-
tensionare pentru locurile din faţă, airbag-uri
faţă, laterale şi superioare duble şi sistem
ISOFix de ancorare a scaunului pentru copil.
Zonele de comprimare faţă şi spate sunt conce-
pute pentru a absorbi forţa unui eventual
impact, asigurând un plus de protecţie atât
pentru automobil, cât şi pentru ocupanţii aces-
tuia, iar dacă sunteţi loviţi din spate, tetierele
active se deplasează în faţă pentru a absorbi
şocul şi a preveni leziunile coloanei cervicale. 

Dar nu doar şoferul şi pasagerii au nevoie de
protecţie, ci şi pietonii. De aceea, modelul Civic
Hybrid este echipat cu bară de protecţie
frontală, capotă şi balamale, pivoţi ai ştergă-
toarelor de parbriz şi aripi faţă care absorb
şocurile, acestea fiind cele mai frecvente
puncte de contact. 

Vizibilitatea s-a îmbunătăţit foarte mult graţie
tabloului de bord împărţit în două zone, astfel
încât să puteţi fi mai atenţi la drum. 

Desigur, este util să ai propriul centru ultramo-
dern de cercetare şi dezvoltare pentru sigu-
ranţă, cum este cel al companiei Honda de la
Tochigi. Aici testăm limitele tuturor automo-
bilelor noastre, iar în cazul modelului Civic
Hybrid nu am lăsat nimic în voia hazardului.
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Motorizare 1.3 +IMA
Motor termic 
Tip SOHC i-VTEC
Cilindree (cm3) 1399
Putere maximă (CP/rpm) 95 / 6000
Moment maxim (Nm/rpm) 123 / 4600
Tipul combustibilului Benzină
Motor electric
Putere maximă (CP/rpm) 20/2000
Moment maxim (Nm/rpm) 103/0-1160
Termic + IMA
Putere maximă 115 CP
Moment maxim 167Nm

Transmisie
CVT �
6 - trepte manual -

Performanţa
Viteza maximă (km/h) 185
Acceleraţie 0-100 km/h (sec) 12,1

Consum
Urban (l/100km) 5,2
Extra urban (l/100km) 4,3
Combinat ( l/100km) 4,6
Emisii CO2 (g/km) 109

Mase şi greutăţi
Masa proprie (kg) 1368
Masa maximă tractabilă cu sistem de frânare (kg) 1000
Masa maximă tractabilă cu sistem fară frânare (kg) 500
Masa maximă suport bagaje plafon (kg) 55

Capacităţi (litri)
Capacitate portbagaj(l) 350
Capacitate rezervor(l) 50

Jante şi anvelope
Dimensiune anvelope 195/65 R15
Dimensiune jante aliaj AL 15x6  J
Dimensiune jante oţel -
Roata de rezervă dimensiuni normale �

Instrumente şi control
Ceas digital �
Kilometraj, afişaj digital �
Avertizor sonor evitare rămânere lumini în funcţiune �
Deschidere capac buşon rezervor combustibil din interior �
Turometru �
Plafonieră - faţă �
Afişaj digital consum combustibil �
Reglare iluminare bord  �
Atenţionare luminoasă nivel scăzut combustibil �
Control automat viteză croazieră (cruise control) �
Afişare temperatură exterioară (încorporat în kilometraj) �
Iluminare bord-alb �
Comenzi audio pe volan - iluminate �

Siguranţă
Dublu airbag frontal (SRS) - şofer şi pasager �
Dublu airbag lateral (SRS) - şofer şi pasager �
Airbag cortină (SRS) faţă - spate �
Sistem anti-blocare roţi (ABS), la frânare �
Distribuţie electronică a forţei de frânare EBD �
Controlul stabilităţii şi tracţiunii (VSA) �
Asistare la frânarea de urgenţă �
Lampa suplimentară stop frână �

Bara de protecţie laterală (integrată în uşă) �
Centuri de siguranţă faţă cu pre-tensionare �
Centuri de siguranţă faţă reglabile pe înălţime �
Sistem ISOFix pentru fixare scaun copil �
Discuri ventilate frână faţă �
Discuri frână spate �
Tetiere active faţă �
3 Tetiere spate �

Securitate
Imobilizator electronic pornire motor �
Număr de identificare vehicul - vizibil din ext �
Închidere centralizată cu telecomandă pe cheie �
Închidere centralizată �

Scaune
Reglare înălţime scaun şofer, manual �
Cotieră şofer �
Rabatare scaune spate 60/40 -
Scaune încălzite �
Scaune îmbrăcate în piele �

Exterior
Bara de protecţie în culoarea caroseriei �
Carcase oglinzi în culoarea caroseriei �
Mânere cromate, parţial în culoarea caroseriei �
Bandouri laterale în culoarea caroseriei �
Oglinzi reglabile electric şi încălzite �
Oglinzi pliabile electric �
Faruri cu reglaj electric pe înălţime �
Proiectoare ceaţă faţă �
Lampă ceaţă spate �
Apărătoare noroi faţă -
Aparătoare noroi spate -
Ştregătoare faţă cu temporizare variabilă �
Ştregătoare faţă cu temporizare -
Eleron capotă portbagaj �
Lungime (mm) 4545
Lăţime (mm) 1750
Înălţime (mm) 1430

Confort
Scrumieră faţă/spate �
Direcţie Servoasistată Electric �
Lumină portbagaj �
Aer condiţionat reglaj manual -
Climatizare cu reglare automată �
Filtru polen �
Parasolar şofer cu oglindă si capac protecţie �
Parasolar pasager cu oglindă şi capac protecţie �
Suport relaxare picior stâng şofer �
Suport faţă pahare �
Suport spate pahare �
Geamuri automate acţionate electric  - faţă �
Geamuri automate acţionate electric spate �
Volan reglabil pe înălţime şi adâncime �
Volan îmbrăcat în piele �
Cutie mănuşi şi acte iluminată -
Trapă acţionată electric -

Sistem audio
Boxe faţă �
Boxe spate �
Tweetere �
Radio CD MP3 cu RDS, 6 CD �
Radio CD -
Sistem de navigare prin satelit -

SPECIFICAŢII TEHNICE
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„Avem un singur viitor, care va fi clădit
din visele noastre, dacă avem curajul
să sfidăm convenţiile.”
Soichiro Honda

www.hondatrading.ro


